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Gunnar Anell (M) tar i sin interpellation upp tagtrafiken melian Visterds och
Stockholm. Anell stiiller fragorna:

1. Foljer ni ldget och medverkar till att byggnationen Tomieboda-Barkaby snarast
startas sd att hela den uthyggda Mdlarbanan kan vara klar 2017 samtidigt som
Citypendeln dr klar for trafik?

2. Pa vilket sditt foljer ni dessa projekt och bevakar sé att forseningar i projektet
undviks med negativa konsekvenser for var del i Vastmanland?

3. Hur forbereder vi oss for att hantera den dkade trafiken efter 20172 Behover vi
bdittre platiformar, stationskapacitet och regionala trafikresurser for att hantera
den dkade trafiken?

Interpellanten har ritt i att tagtrafiken méste forb#ttras mellan Visteris och
Stockholm. Detta giller dven for tgtrafiken mellan flera andra av linets
kommuner och Stockholm. Tagtrafiken #r en strategiskt viktig fraga for ldnet ur
en rad olika aspekter och har uppmiirksammats av kommuner, landsting,
riksdagsledamdter och foretréidare for néringslivet under en rad 4r. Det dr viktigt
att det fortsatta agerandet for Milarbanans utbyggnad sker gemensamt mellan
berdrda I4n och kommuner. Ett gemensamt agerande fér troligen stdrst effekt.

Milarbanans utbyggnad &r central for Vistmanland. Tidsperspektivet ér
skrammande 1&ngt i forhallande till nér hela banan beriknas st4 firdig.
Utbyggnaden Tomteboda - Barkaby skall enligt plan pibérjas f6rst i slutet av
Trafikverkets planperiod som stréicker sig till 2021, vilket innebir ndgon géng
2018-2019. Dérefter kan firdigstillandet tar upp till 10 &r, vilket innebér att
Mi#larbanan #r firdig forst ndgon gng runt 2028.

Den viktigaste dtgérden for Landstinget Vistmanland for att siikerstilla att
nédvindiga investeringar pd Milarbanan genomfors, dr att i alla ligen varda och
hévda Citybaneavtalets giltighet. Det géller s#rskilt den tidplan som avtalet
omfattar. Detta har hivdats i férhallande till Trafikverket i olika sammanhang,
bland annat genom landstingets remissytirande pé kapacitetsutredningen.

Det finns ett antal utmaningar innan Mélarbanan dr fiardigstilld. Det kommunala
planeringsmonopolet och finansieringsfrgor dr exempel pé sidana. En
avsiktsforklaring tecknades 2010 mellan Sundbyberg kommun och Trafikverket
och ett avtal #r i 4r tecknat mellan Jérfilla kommun och Trafikverket. Det &r steg i
ritt riktning for att dstadkomma fyrspar pa strickan, Men med nuvarande
finansieringsplan blir hela stréickan klar forst 2030. Det #r 13 &r efter Citybanan.
Ska detta paskyndas behéver regeringen prioritera denna infrastruktursatsning.

Niér det giiller den langsiktiga trafikeringen pd Milardalen s pagir arbete genom
MALAB (Milardalstrafik AB dvs ldnstrafikbolagens samarbetsforum i




Milardalen) for bland annat underlag till kollektivtrafikmyndigheterna i
Stockholm - Mélardalen om det framtida irafiksystemet. T dagsliget #r tigtrafiken
pé Milarbanan kommersiell, vilket innebér att det i grunden inte finns ndgot avtal
som reglerar utbudet. P4 Svealandsbanan med flera spar séder om Mélarbanan &r
trafiken upphandlad. Mélarbanan kommer inte enbart att vara en friga om
kapacitet. Det kommer ocksd att kriivas vilja och f6rméaga att finansiera trafik.
Under de nirmaste tvé dren kommer detta att bli en viktig fraga fér bland annat
kollektivtrafikmyndigheten och Landstinget Vistmanland ait hantera.

Nir det giller stationskapacitet s #r till exempel Centralstationen i Visterds for
liten redan idag. Vésterds stad har pabdorjat ett fornyelsearbete nir det giller
resecentrum. Det s kallade Merkollprojektet har gjort en inventering av samitliga
busshéllplatser i Véstmanland och Orebro l4n. T forlingningen ger inventeringen
ocksé forslag pé forbittringsatgérder. Detta har féranlett landstinget att fora fram
synpunkten att det kommer att beh&vas mer pengar for kollektivirafikatgarder i

l4nstransportplanen.

Med detta anser jag att interpellationen #r besvarad.

Lars Eriksson (8)



